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[bookmark: _Toc129680108][bookmark: _Toc139380751][bookmark: _Toc142248962]1  总  则
1.0.1  为规范和指导城市道路交通运行评价关键设施建设，提高交通基础数据采集和应用能力，支撑城市道路交通运行评价及智慧交通应用，特制定本标准。
条文说明： 随着机动车保有量的持续增长，城市交通供需失衡，交通拥堵问题凸显。为了制定有效的交通改善策略，需要对城市交通运行状况进行持续的监测和科学的评估。目前，国家层面制定了《城市交通运行状况评价规范》GB/T 33171，重庆市也发布了两项地方标准：《城市道路交通运行评价标准》DBJ50/T 401和《城市道路交通运行评价规范》DB50/T 991。城市道路交通运行评价需要大量交通数据作为支撑，随着交通检测技术的成熟，环形线圈检测器、地磁检测器、微波检测器、视频检测器、机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备等交通检测设备采集的动态交通数据为城市道路交通运行评价提供了重要的数据支撑。本标准制定的主要目的在于规范和指导城市道路交通运行评价关键设施建设，提高交通基础数据信息采集和应用能力，为城市智慧交通提供重要的数据来源和决策支持。
[bookmark: _Hlk137845375]1.0.2  本标准适用于重庆市中心城区新建、改建和扩建城市道路交通运行评价关键设施的设计、施工、验收及运行维护，在具备城市道路功能的公路上建设交通运行评价关键设施应参照本标准执行。
1.0.3  重庆市城市道路交通运行评价关键设施的设计、施工、验收及运行维护除应符合本标准的规定外，尚应符合国家和重庆市现行有关标准的规定。
2

[bookmark: _Toc129680109][bookmark: _Toc139380752][bookmark: _Toc142248963][bookmark: _Toc139380753][bookmark: _Toc142248964]2  术  语
2.0.1  城市道路交通运行评价 Urban road traffic operation evaluation
针对评价对象和范围，使用评价数据和评价指标，对城市道路交通运行状况进行评价，得到城市道路交通运行评价结果的过程，可分为现状评价和仿真评价。
条文说明：根据交通规划、交通管控和交通组织项目的实践经验，交通运行评价应包括现状评价和仿真评价，通过对比评价各方案实施的交通改善效果，以达到方案择优的目的。
2.0.2  城市道路交通运行现状评价 Evaluation of urban road traffic operation status
针对评价对象和范围，使用现状交通运行数据和评价指标，对城市道路交通运行现状进行评价，得到城市道路交通运行评价结果的过程。
2.0.3  城市道路交通运行仿真评价 Simulation-based evaluation of urban road traffic operation
针对评价对象和范围，使用现状交通运行数据、交通仿真模型和评价指标，对交通规划、交通管控和交通组织等项目实施后的城市道路交通运行状况进行仿真评价，得到城市道路交通运行评价结果的过程。
2.0.4  城市道路交通运行评价关键设施 Critical facilities for urban road traffic operation evaluation
支撑城市道路交通运行评价及应用，具备评价所需交通运行数据采集功能的交通检测设备，可分为交通流信息采集设备和车辆自动识别设备。
条文说明：城市道路交通运行评价的关键设施应满足交通运行评价关键指标对应的交通运行数据采集需求。目前，国内较多城市仍采用线圈、地磁、微波和视频等交通流检测设备进行交通流信息采集，并应用与交通运行评价等工作中；而深圳已采用卡口视频抓拍设备，重庆也已采用机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备应用于交通运行评价等工作中。对于交通运行数据的采集需求，交通流量数据可以通过交通流信息采集设备或车辆自动识别设备获取；而行程时间和行程速度数据需要通过多个车辆自动识别设备记录车辆身份信息和过车时间信息，并结合路网、点位等数据计算获取。因此，将城市道路交通运行评价关键设施分为两类。
2.0.5  交通流信息采集设备 
具备交通流量、瞬时车速、车头时距等交通流信息采集功能的交通检测设备。
2.0.6  车辆自动识别设备
具备车辆号牌、颜色、类型等车辆身份信息识别和记录功能的交通检测设备。
2.0.7 数据融合 data fusion
集成多个数据源以产生比任何单独的数据源更有价值的过程。
条文说明：来源GB/T 36625.1-2018,3.1《智慧城市 数据融合 第1部分：概念模型》
2.0.8  交通流量 traffic volume
在单位时间内通过道路某一断面的车辆数。
2.0.9  行程速度 travel speed
机动车通过某一路段两个端点间的平均速度。
2.0.10  行程时间 travel time
机动车通过某一路段两个端点间的平均时间。
2.0.11 OD交通量 OD traffic demand
起讫点间的交通出行流量。
2.0.12 交通拥堵溯源分析 traffic congestion source analysis
按照时空关联性对拥堵交叉口、路段、道路或区域路网的交通流量和流向进行分析。


3  基本规定
3.0.1  城市道路交通运行评价关键设施的建设包括设计、施工、验收及运行维护等环节。
3.0.2  新建、改建和扩建城市道路时，城市道路交通运行评价关键设施应与道路主体工程同步设计，宜同步施工、同步验收，对暂不实施的设施，与主体工程相关的基础工程、管道等应在主体工程实施时一并预留。
条文说明：城市道路交通具有动态演变过程，部分道路建成通车后，交通流处于成长期，交通供需矛盾并不突出，因此可以考虑优先建设一些必要的交通运行评价关键设施，它们应与道路主体工程同步设计、同步施工和验收。对于暂不实施的设施，也应与道路主体工程同步设计，同时预留与主体工程相关的基础工程、管道等。
[bookmark: _Hlk139359077]3.0.3  城市道路交通运行评价关键设施设计应与道路主体工程、以及交通标志、标线、交通信号灯等交通安全设施相协调，使之成为统一、协调和完整的系统工程。
条文说明：城市道路交通系统包含了多种工程设施，应考虑系统整体的协调性。
3.0.4  城市道路交通运行评价关键设施的设置不应对交通参与者造成干扰。
[bookmark: _Hlk141083647]条文说明：交通参与者应包括机动车、非机动车和行人交通等。
3.0.5  城市道路交通运行评价关键设施应满足全天候室外工作要求，能够在雨、雪、风等恶劣天气情况下正常工作。
3.0.6  城市道路交通运行评价关键设施应积极采用满足应用场景需求的新技术和新设备。
条文说明：城市道路交通运行评价关键设施所采集的交通运行数据除了支撑城市道路交通运行评价应用需求外，还可支撑交通规划、交通管控、交通组织设计以及面向未来的车路协同等应用场景。同时随着检测技术的不断发展，交通检测设备也将更新发展，因此城市道路交通运行评价关键设施应积极采用满足应用场景需求的新理论和新技术。
3.0.7  城市道路交通运行评价系统接口遵循统一、标准、开放的原则，能够按需对接其他市级平台或第三方平台。
3.0.8  城市道路交通运行评价关键设施应按照可持续发展的原则，具有安全性、开放性、可维护性和可扩展性。


[bookmark: _Toc139380754][bookmark: _Toc142248965][bookmark: _Hlk138748727]4  设  计
[bookmark: _Toc139380755][bookmark: _Toc142248966]4.1关键设施选型
4.1.1  城市道路交通运行评价关键设施的选型应综合考虑评价对象的交通运行评价指标和交通运行数据采集需求、交通检测设备的功能、性能和建设成本等因素。
4.1.2  城市道路交通运行现状评价的关键指标和交通运行数据采集需求可按照评价对象进行划分：
1  交叉口运行评价的关键指标包括负荷度、最大流量比和平均行程延误等，交通运行数据采集需求包括交叉口各进口道的交通流量、行程速度和行程时间等。
2  路段运行评价的关键指标包括负荷度、行程时间比和延误时间比等，交通运行数据采集需求包括路段的交通流量、行程速度和行程时间等。
3  道路和区域路网运行评价的关键指标包括行程时间比、延误时间比和拥堵里程比例等，交通运行数据采集需求包括评价范围内各交叉口进口道和路段的交通流量、行程车速和行程时间等。
条文说明：参考《城市道路交通运行评价标准》DBJ50/T 401、《城市道路交通运行评价规范》DB50/T 991和《城市道路交通组织设计规范》GB/T 36670-2018等标准，评价对象主要划分为交叉口、路段、道路和区域路网。参考《城市道路交通组织设计规范》GB/T 36670-2018，交通运行评价的数据采集要求除了基础设施的静态属性数据外，交通流运行数据包括路段的交通流量、行程时间、和行程速度等，本条在此基础上扩展了交叉口、路段、道路和区域路网的交通运行数据采集需求。
1  本条主要明确了交叉口运行评价的关键指标和交通运行数据采集需求，交叉口运行评价的指标来源和描述如下表：
表4.1.2-1 交叉口运行评价指标描述
	评价指标
	指标来源
	指标描述
	数据采集需求

	负荷度
	《城市道路工程设计规范》CJJ37-2012
《建设项目交通影响评价技术标准》CJJ/T141-2010
	交叉口交通流量和通行能力之比
	交通流量

	最大流量比
	《城市道路交通组织设计规范》GB/T36670-2018
	各进口车道的交通流量与饱和流量之比的最大值
	交通流量

	平均行程延误
	《城市道路运行评价标准》DBJ50/T401-2021
《城市道路交通组织设计规范》GB/T36670-2018
	各进口道车辆在通过交叉口的过程中所造成的平均时间损失
	行程时间/行程速度


2  本条主要明确了路段运行评价的关键指标和交通运行数据采集需求，路段运行评价的指标来源和描述如下表：
表4.1.2-2 路段运行评价指标描述
	评价指标
	指标来源
	指标描述
	数据采集需求

	负荷度
	《城市道路工程设计规范》CJJ37-2012
	路段交通流量和通行能力之比
	交通流量

	行程时间比
	《城市道路交通运行评价规范》DB50/T991-2020
《城市道路运行评价标准》DBJ50/T401-2021
	实际行程时间与自由流行程时间之比
	行程时间/行程速度

	延误时间比
	《城市道路交通运行评价规范》DB50/T991-2020
	延误行程时间与自由流行程时间之比
	行程时间/行程速度


3  本条主要明确了道路和区域路网运行评价的关键指标和交通运行数据采集需求，道路和区域路网运行评价的指标来源和描述如下表：
表4.1.2-3 路段运行评价指标描述
	评价指标
	指标来源
	指标描述
	动态交通数据采集需求

	行程时间比
	《城市道路交通运行评价规范》DB50/T991-2020
《城市道路运行评价标准》DBJ50/T401-2021
	实际行程时间与自由流行程时间之比
	行程时间/行程速度

	延误时间比
	《城市道路交通运行评价规范》DB50/T991-2020
	延误行程时间与自由流行程时间之比
	行程时间/行程速度

	拥堵里程比例
	《城市道路交通运行评价规范》DB50/T991-2020
《城市道路运行评价标准》DBJ50/T401-2021
	统计范围内，拥堵路段的里程与路段总里程的比值
	交通流量/行程时间/行程速度



4.1.3  城市道路交通运行仿真评价的交通运行数据采集需求在现状评价的基础上，还应包括OD交通量、车辆类型和车辆路径等数据。
条文说明：城市道路交通运行仿真评价包括微观和宏观仿真。微观仿真需要对交通流量、车辆类型、车辆路径和车辆行为等参数进行配置；宏观仿真的核心模型主要包括交通网络分配模型，在交通网络分配模型中，重要输入数据包括OD交通量和车辆类型数据，而车辆路径数据可以进行拥堵溯源分析和交通出行行为分析（如路径选择行为分析），从而标定和修正交通仿真评价模型中的相关参数。
4.1.4  交通流信息采集设备包括环形线圈检测器、地磁检测器、微波检测器、视频检测器等，它们应符合以下规定：
1  环形线圈检测器的功能和性能应符合《环形线圈车辆检测器》GB/T 26942的相关规定；
2  地磁检测器的功能和性能应符合《地磁车辆检测器》GB/T 35548的相关规定；
3  微波检测器的功能和性能应符合《交通信息采集 微波交通流检测器》GB/T 20609的相关规定；
4  视频检测器的功能和性能应符合《交通信息采集 视频交通流检测器》GB/T 24726的相关规定。
4.1.5  车辆自动识别设备包括机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备，它们应符合以下规定：
1  机动车电子标识读写设备的功能和性能应符合《机动车电子标识读写设备通用规范》GB/T 35786和《机动车射频识别 读写器产品规范》DB50/T 527的相关规定。
2  视频抓拍设备的技术要求应符合《公路收费车道图像抓拍与处理》GA/T 833的相关规定；
条文说明：《公路收费车道图像抓拍与处理》GA/T 833在5技术要求中规定了图像抓拍设备要求、抓拍速度、图像质量、存储格式等，本条进行了直接引用，本条也与《智慧交通 物联网数据服务平台 信息融合通用要求》DB50/T 1173中关于视频抓拍设备的要求一致。
3  机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备的数据采集内容应符合《智慧交通 物联网数据服务平台 信息融合通用要求》DB50/T 1173的相关规定。
条文说明：《智慧交通 物联网数据服务平台 信息融合通用要求》DB50/T 1173在6.1.1和6.1.2中对机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备采集的数据内容进行了规定，本条进行了引用。
4  机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备采集的数据应按照《智慧交通 物联网数据服务平台 信息融合通用要求》DB50/T 1173和《智慧交通 物联网数据服务平台 数据管理通用要求》DB50/T 1177的规定进行数据融合，计算生成交通流量、行程时间、行程速度、OD交通量、车辆轨迹和车辆类型等交通运行数据。
条文说明：机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备采集内容需通过后台数据融合计算才能生成应用于交通运行评价的相关数据，其融合计算方法和要求在《智慧交通 物联网数据服务平台 信息融合通用要求》DB50/T 1173和《智慧交通 物联网数据服务平台 数据管理通用要求》DB50/T 1177中已有相关规定，因此直接引用。
4.1.6  在进行交叉口和路段交通运行评价时，仅考虑断面和车道交通流数据采集需求的情况下，可优先选用交通流信息采集设备。
4.1.7  在进行交叉口、路段、道路和区域交通运行评价时，考虑节点、路段、路径和OD等多层级交通运行数据采集需求的情况下，应优先选用车辆自动识别设备。
条文说明：交通流信息采集设备仅能记录道路断面或车道的交通流信息，相比之下，车辆自动识别设备通过记录车辆身份信息和过车时间等数据，结合地理位置信息，将多个设备采集的数据进行融合计算，可以更加全面地获取节点、路段、路径和OD层级的交通运行数据，如下表所示4.1.7。
表 4.1.7 关键设施和检测的交通运行数据表
	分类
	交通检测设备
	检测的交通运行数据

	单一交通检测器
	环形线圈检测器
	交通流量、瞬时车速、时间占有率等

	
	地磁检测器
	交通流量、瞬时车速等

	
	微波检测器
	交通流量、车道流量、瞬时车速、时间占有率等

	
	视频检测器
	交通流量、车道流量、瞬时车速、车辆类型等

	
	视频抓拍设备
	交通流量、车道流量、车辆类型等

	
	机动车电子车牌读写设备
	交通流量、车辆类型等

	多个车辆自动识别设备
	多个视频抓拍设备
	行程时间、行程速度、车辆路径、OD交通量等

	
	多个机动车电子车牌读写设备
	行程时间、行程速度、车辆路径、OD交通量等

	
	多个视频抓拍设备和机动车电子车牌读写设备
	行程时间、行程速度、车辆路径、OD交通量等


经调研，深圳采用卡口视频抓拍数据在交通运行评价分析以及规划管理等方面取得良好的应用效果；重庆则主要采用机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备的融合数据，在交通运行态势感知，交通运行评价，交通拥堵溯源分析，交通管理和控制等方面均取得良好的应用效果。通过对比两类检测设备数据采集和应用情况，车辆自动识别设备具有优势，应考虑优先配置。
4.1.8  在进行交通拥堵溯源分析，以及公交车、新能源车等特定类型车辆交通运行评价分析时，应优先选用车辆自动识别设备。
4.1.9  在选用交通流信息采集设备时，宜优先配置视频和微波检测器，以避免路面损坏。
4.1.10  在选用车辆自动识别设备时，宜同时配置机动车电子标识读写设备和视频抓拍设备，不具备同时配置条件时，可优先配置机动车电子标识读写设备。
条文说明：机动车电子标识读写设备可以通过识别机动车标识获取车辆唯一身份信息，具有识别率高、速度快，存储小等优势，但机动车电子标识主要在渝籍车辆上进行了配置，对于非渝籍车辆需要采用视频抓拍设备进行车辆号牌检测，但是视频抓拍设备容易受到外界环境干扰导致识别精度不足，同时数据存储需求较大。因此，在进行设施配置时，两者宜同时配置，以提高交通数据的样本量和精度。在不具备同时配置条件时，考虑到数据识别精度、数据采集速度、数据传输、数据分析算力、数据存储空间和设备安装等因素，建议优先配置机动车电子标识读写设备。
[bookmark: _Toc139380756][bookmark: _Toc142248967]4.2关键设施设置
4.2.1  城市道路交通运行评价关键设施的设置应科学规划、避免重复设置，并与城市总体规划、综合交通规划以及相应的专项规划相符合。
条文说明：根据《公安部关于规范使用道路交通技术监控设备的通知》，需要规范道路交通技术监控设备的设置、使用和管理、应科学规划、避免重复建设，对设置不合理、不规范的，及时进行调整。
4.2.2  同一地点需要设置多种城市道路交通运行评价关键设施的应集成设置。
条文说明：本条参考引用了《道路交通信息监测记录设备设置规范》GA/T 1047-2013中4.1b)：“同一地点需要设置多种道路交通信息监测记录设备的应集成设置。”
4.2.3  城市道路交通运行评价关键设施的设置地点应具备设备运行和保障的条件。
条文说明：本条参考引用了《道路交通信息监测记录设备设置规范》GA/T 1047-2013中4.1d)：“设置地点应具备道路交通信息监测记录设备运行和保障的条件。”
4.2.4  城市道路交通运行评价关键设施的设置应综合考虑城市道路的等级、类型和交叉、评价项目的交通影响范围、交通数据覆盖率等因素。-
条文说明：本条主要明确了城市道路交通运行评价关键设施设置主要考虑的因素，其中城市道路等级分为快速路、主干路、次干路和支路；城市道路类型包括普通道路、桥梁和隧道；城市道路交叉分为平交（交叉口）和立交。城市道路等级的划分主要参考《城市道路交通运行评价规范》DB50/T 991：
快速路是指城市道路中对向车道之间应设有中央分隔带，其进出口应采用全部控制或部分控制，实现交通连续通行的道路；
主干路是指在城市道路网中连接城市各主要分区，以交通功能为主的道路；
次干路是指城市道路网中与主干路结合，以集散交通的功能为主，兼有服务功能的道路；
支路是指城市道路网中与次干路和居住区、工业区、交通设施等内部道路相连接，解决局部地区服务功能的道路。
4.2.5  城市道路交通运行评价关键设施在城市道路进行设置时应满足如下要求：
1  城市快速路路段应设置关键设施，且设置间距不应超过2km；
2  城市快速路出入口和分流点前应设置关键设施；
3  城市快速路出入口衔接道路交叉口进口道处应设置关键设施；
4  城市快速路和其他城市道路的交叉口进口道处应设置关键设施；
5  城市主干路相邻路口间距大于2km的路段宜设置关键设施；
6  城市主干路和其他主干路的交叉口进口道处应设置关键设施；
7  城市主干路和流量较大的次干路、支路的交叉口进口道处可设置关键设施；
8  流量较大的次干路、支路的交叉口进口道处可设置关键设施；
9  重要桥梁、隧道和大型立交的出入口处应设置关键设施；
10  重要桥梁和隧道宜在中间路段设置关键设施；
条文说明：本条在结合重庆市交通运行评价关键设施实际设置情况的基础上，主要参考了以下标准：行业标准《道路交通信息监测记录设备设置规范》GA/T 1047-2013、北京市地标《道路智能交通管理设施设置要求》DB11/T 776-2022、天津地标《城市道路交通智能管理系统设施设置规范 第1部分：设施设置要求》DB12/596.1-2015、芜湖市地标《城市道路智能交通管理设施设置规范》DB3402/T 7-2020和新疆维吾尔自治区地标《城市道路交通运行监测信息采集技术规范》DB65/T4059-2017。
1~4 城市快速路关键设施的设置主要参考如下标准条文：
表4.2.5.1 城市快速路关键设施设置参考
	条文
	来源

	4.2d）城市快速路重要入口后、出口前、分流点、危险点段前应至少设置一处，路段每1km~2km宜设置一处，交通流量大的路段可适当增加设置；
	行业标准GA/T 1047-2013

	4.1~4.3快速路与主干路、次干路和支路交叉口应根据控制的需求和信息采集的需求设置交通流检测设备；
4.8.6在快速路路段分流点前方设置覆盖全车道的车辆智能监测记录设备。
	北京地标DB11/T 776-2022

	5.3.1城市道路交叉口处，应根据信号感性控制需求设置交通流检查设备；
5.3.2城市快速路路段，平均每隔1km应设置一处交通流检测设备。
	天津地标DB12/596.1-2015

	5.2.1.1城市道路交叉口处，应根据信号感性控制需求设置交通流检查设备；
5.2.1.2城市快速路路段，应每隔1km-2km设置1套交通流检测设备
	芜湖地标
DB3402/T 7-2020

	7.1.1.1快速路主线道路应全覆盖，两个相邻监测点间距不宜超过2km.
7.1.1.2快速路出入口出均应设置监测点。
7.1.4.1与快速路出入口衔接道路交叉口应设置监测点。
	新疆地标
DB65/T4059-2017


5~7 城市主干路关键设施的设置主要参考如下标准条文：
表4.2.5.2 城市主干路关键设施设置参考
	条文
	来源

	4.2e）城市主干路重要交叉口应至少设置一处；
	行业标准GA/T 1047-2013

	5.1~5.3主干路与主干路、次干路和支路交叉口应根据控制的需求和信息采集的需求设置交通流检测设备；
5.5.3在相邻路口间距大于1km的主干路路段宜设置交通流检测设备。
	北京地标DB11/T 776-2022

	5.3.1城市道路交叉口处，应根据信号感性控制需求设置交通流检查设备。
	天津地标DB12/596.1-2015

	5.2.1.3城市主干道相邻路口间距大于1km的路段，宜设置交通流检测设备。
	芜湖地标
DB3402/T 7-2020

	7.1.2.1主干路与其他主干路的交叉口入口处应设置监测点。
7.1.2.2主干路与流量较大的次干路、支路交叉口处可设置监测点。
7.1.2.3相邻主干路与主干路交叉口超过2km的，应在两个交叉口中间增设监测点。
	新疆地标
DB65/T4059-2017



8 城市次干路和支路关键设施的设置主要参考如下标准条文：
表4.2.5.3 城市次干路和支路关键设施设置参考
	条文
	来源

	4.2e）城市次干路重要交叉口应至少设置一处；
	行业标准GA/T 1047-2013

	6~7次干路与次干路、支路交叉口应根据控制的需求和信息采集的需求设置交通流检测设备。
	北京地标DB11/T 776-2022

	5.3.1城市道路交叉口处，应根据信号感性控制需求设置交通流检查设备。
	天津地标DB12/596.1-2015

	7.1.3.1高饱和次干路与支路的交叉口入口处可设置监测点。
7.1.3.2次干路与流量较大的支路交叉口入口处可设置监测点
	新疆地标
DB65/T4059-2017



9~10 桥梁、隧道和立交关键设施的设置主要参考如下标准条文：
表4.2.5.4 桥梁、隧道和立交关键设施设置参考
	条文
	来源

	7.1.1.3快速路网中的重要桥梁、隧道、互通立交、平交口处设置监测点、若桥梁、隧道长度超过2km的，应在桥梁、隧道中间增设监测点。
7.1.4.2超过2km的桥梁、隧道应按照快速路桥梁、隧道设置监测点。
	新疆地标
DB65/T4059-2017



[image: ]
图4.2.4 千厮门大桥中段设置的交通检测设备
[bookmark: _Hlk138923055]4.2.6  城市道路交通运行评价关键设施应根据评价项目的交通影响范围在区域路网进行适当增设：
1评价项目主要包括城市新建、改建、扩建的大（中）型公共建筑、商业街区、居住区等重大建设项目，已建的交通热点区域和重要公共建筑，以及大（中）型活动、大（中）型施工和交通限行等对周边交通影响较大的项目；
2 评价项目的交通影响范围应根据评价项目的交通发生吸引量和周边交通状况综合确定，可参照以下方法进行范围划分：
（1）评价项目邻近的城市主干路或快速路围合的范围；
（2）评价项目邻近的第二条主干路或快速路围合的范围；
（3）在（1）和（2）的基础上，根据实际情况增大或缩小影响范围。
3 城市道路交通运行评价关键设施应在评价项目交通影响范围确定的基础上，在以下位置进行适当增设：
（1）评价项目进出口通道直接连接的城市道路；
（2）评价项目周边强相关的停车场；
（3）评价项目交通影响范围内快速路和主干路的路段和交叉口；
（4）评价项目交通影响范围内的拥堵路段和交叉口；
（5）经评估其他需要增设的位置。
条文说明：针对具体交通影响评价项目设置城市道路交通运行评价关键设施时，应考虑交通影响评价项目的类别和交通影响范围，并在其交通影响范围的区域路网进行关键设施适当增设，以满足交通运行评价需求。
1 本条参考了《重庆市道路交通安全条例》第二十八条“城市新建、改建、扩建的大（中）型公共建筑、商业街区、居住区等重大建设项目进行可行性论证时，应当进行道路交通影响评价。”，同时考虑了已建的交通热点区域（如，热门景点、商圈等）和重要公共建筑（如学校、医院、交通枢纽等），以及大（中）型活动（如节假日活动、体育赛事、演出表演等）、大（中）型施工（如重要道路建设、城市占道施工等）和交通限行（如错峰出行政策、预约通行政策等）等对周边交通影响较大的项目。
2  评价项目的交通影响范围的确定应根据项目的交通发生吸引量以及周边交通状况综合确定。本条提供了三种交通影响范围划分方法，主要是参考《建设项目交通影响评价标准》CJJ/T141-2010和《重庆市城市道路占道施工作业交通组织设计标准》DBJ50T-405。
《建设项目交通影响评价标准》CJJ/T141-2010，在6.1.2-1中根据建设项目规模指标与启动阈值之比，给出了三种交通影响范围划分方法：（1）建设项目邻近的城市干路围合的范围；（2）建设项目邻近的城市主干路或快速路围合的范围；（3）建设项目邻近的第二条主干路或快速路围合的范围。
《重庆市城市道路占道施工作业交通组织设计标准》DBJ50T-405，在4.1.1中给出了四种施工交通影响范围划分方法：（1）占用城市次干路、支路施工的影响范围为项目临近主干路或快速路围合区域；（2）占用城市主干路、快速路施工的影响范围为项目临近第二条主干路或快速路围合区域；（3）城市核心区交通影响较大的占道施工作业可根据实际情况增大影响范围；（4）周边无分流道路的占道施工作业应按照道路通勤服务功能确定影响范围。
3  在确定评价项目交通影响范围的基础上，综合考虑交通影响的传播规律，结合实际情况，梳理了五类应增设城市道路交通运行评价关键设施的具体位置，包含：（1）~（2）与项目进出和车辆停放直接相关的道路和停车场节点；（3）~（4）按道路等级和交通运行状况划分的路段和交叉口；（5）根据实际情况，通过交通评估其他需要增设的位置。
4.2.7  城市道路交通运行评价关键设施的设置应保证交通数据的覆盖率，为保证交通运行评价精度，交通数据覆盖率应满足下表要求：
表4.2.6 各等级道路最小覆盖比例表
	道路等级
	最小覆盖比例

	快速路
	大于或等于评价范围内快速路总里程的80%

	主干路
	大于或等于评价范围主干路总里程的60%

	次干路
	大于或等于评价范围内次干路总里程的40%

	支路
	大于或等于评价范围内支路总里程的15%



条文说明：为了保证交通运行评价的精度，参考《城市交通运行状况评价规范》GB/T33171-2016, 5.2.3和《城市道路交通运行评价规范》DB50/T991-2020,5.2.3，规定了交通数据的覆盖率，从而限定关键设施的设置密度和数量。
[bookmark: _Toc139380757][bookmark: _Toc142248968]4.3配套设施设计
4.3.1  城市道路交通运行评价关键设施的配套设施包括杆件、基础、通信、机箱、供电、管道和窨井等设施。
条文说明：城市道路交通运行评价关键设施的配套设施类别和设计要求主要参考了《公安交通管理外场设备基础施工通用要求》GA/T 652-2017，北京市地标《道路智能交通管理设施设置要求》DB11/T 776-2022和天津地标《城道路交通智能管理系统设施设置规范 第1部分：设施设置要求》DB12/596.1-2015中的相关规定。
4.3.2  杆件的型式应在景观协调基础上，根据具体设备需要进行设计。
4.3.3  杆件的基础应根据具体要求进行设计，宜采用钢筋混凝土基础，基础的浇筑、混凝土强度等级应符合《混凝土结构设计规范》GB50010的相关规定。
4.3.4  独立的设备机箱基础应根据具体要求进行设计，宜采用素混凝土基础，基础的浇筑、混凝土强度等级应符合《混凝土结构设计规范》GB50010的相关规定。
4.3.5  通信设备应符合标准通信协议，通信设备及传输线路应满足公安机关交通管理部门网络要求。
4.3.6  快速路和主干路上应采用光纤传输，其他道路在无光纤接入时，宜采用不低于20Mbps的专线或LTE、微波等无线传输。
4.3.7  交叉口200米范围内，各类设施宜通过有线或无线链路接入交叉口内综合通信设备回传数据。
4.3.8  机箱的内、外表面及控制面板应光洁、平整，没有凹痕、划伤、裂缝、变形等缺陷。
4.3.9  机箱结构设计应具有足够的机械强度，能承受正常条件下可预料到的运输、安装、搬运等过程中的操作。
4.3.10  机箱应依据其功能需求和场地环境确定适宜的规格和型号。
4.3.11  机箱应采取密封措施，防止雨雪、水和灰尘进入设备内部，设备外壳密封性能应符合《外壳防护等级》GB/T4208的要求，防护等级不低于IP55。
4.3.12  供电接入点应根据各类设施供电需求预留供电输出。
4.3.13  道路建设时，宜在关键设施设置位置15m范围内预留供电接入点。
4.3.14  关键设施使用公共供电电源时应设置过载、接地、漏电、短路、防雷保护装置并符合国家相关安全标准，具备来电后自动恢复功能。
4.3.15  管道应与关键设施附近的电气设备和通信设施联通。
4.3.16  杆件和机箱附近2m应设置大窨井，井口面积宜不小于0.6㎡，管道节点处设置小窨井，井口面积宜不小于0.15㎡，路段中平均每50m宜设置1个通信窨井，最长不超过100m。
4.3.17  机箱的设置位置、管道的管材和窨井的设置要求等应符合《公安交通管理外场设备基础施工通用要求》GA/T 652的相关规定。
[bookmark: _Toc139380758][bookmark: _Toc142248969]4.4评价系统设计
4.4.1  城市道路交通运行评价系统包括硬件设施、通信网络、数据资源和应用软件等。
条文说明：城市道路交通运行评价系统的组成主要包括硬件设施（包括但不限于前端交通检测设施、通信设施、存储设施和计算机设施等）、通信网络（包括但不限于有线和无线传输网络等）、数据资源（包括但不限于交通检测设备采集的原始数据、共享交换数据和生成的应用数据等）和应用软件（包括但不限于具备分析查看交通运行评价功能的电脑端或移动端应用软件等）。
4.4.2  城市道路交通运行评价系统应具备以下功能：
1  感知城市道路交通运行数据；
2  监测城市道路交通运行状况；
4  与其他智能交通设施联动，协调管控城市道路交通；
5  联网设备的时钟管理和时钟同步；
7  存储交通数据资源，包括结构化数据和非结构化数据；
8  数据共享、交换、处理、分析和应用；
9  历史和实时数据的统计和查询等。
条文说明：本条主要参考了《智能交通管理系统建设技术规范》GB/T39898-2021和《智慧交通 物联网数据服务平台 总体架构》DB50/T 532-2021，并实践调研总结得到。
4.4.3  城市道路交通运行评价系统宜具备交通仿真功能，能够基于动、静结合的交通运行数据和交通基础设施属性数据，采用交通仿真模型，模拟城市交通规划、交通管控和交通组织等项目实施后的交通系统运行状态，并输出评价结果。
条文说明：城市道路交通运行评价包括交通运行现状评价和仿真评价，对于准备实施的项目，应综合评估其对交通的影响，由于项目并未实施，只能通过交通仿真的方法进行评价结果输出，因此建议城市道路交通运行评价系统宜具备交通仿真功能，从而为交通设施规划建设、交通管理控制和交通组织设计等项目的决策实施提供科学的依据。
4.4.4  城市道路交通运行评价系统的数据存储应满足以下要求：
1  存储机动车电子标识读写设备采集的数据至少一年；
2  存储图片的原始数据至少三个月、图片的结构化数据至少一年；
3  存储视频流数据至少一个月；
条文说明：本条明确了系统数据存储的期限要求，主要参考了《智慧交通 物联网数据服务平台 数据管理通用要求》DB50/T1177-2021,7.2。
4.4.5  城市道路交通运行评价系统的数据共享交换应遵循《城乡建设数据交换接口标准》DBJ50/T311的有关规定，提供数据共享交换接口。
[bookmark: _Hlk129430712]4.4.6  应设定严格的认证、授权、鉴权和权限控制机制，确保数据共享交换的规范性和安全性。
4.4.7  数据共享与交换应遵循国家关于数据保护和个人隐私的法律法规以及相关的信息安全标准。
[bookmark: _Hlk139405212][bookmark: _Hlk139405219]4.4.8  城市道路交通运行评价系统的信息安全应符合《信息安全技术 网络安全等级保护定级指南》GB/T 22240、《信息安全技术 网络安全等级保护基本要求》GB/T 22239和《智慧交通 物联网数据服务平台 信息安全通用要求》DB50/T 1175的有关规定。


[bookmark: _Toc129680110][bookmark: _Toc139380759][bookmark: _Toc142248970]5  施工
[bookmark: _Toc142248971]5.1一般规定
[bookmark: _Hlk139104723]5.1.1  施工单位应具有相应的施工资质，施工人员应具备相应的专业技术资格。
条文说明：城市道路交通运行评价关键设施的施工涉及到建筑施工和电力施工等，施工单位应在施工资质允许范围内承包工程，对有资格要求的技术工人应持证上岗。本条主要参考了《市政配套安装工程施工质量验收标准》DBJ50/T-329-2019中3.1.2。
5.1.2  施工应编制施工组织设计，施工前应进行勘察说明、设计交底、图纸会审，并应保留记录。
条文说明：施工组织设计是施工质量控制的基础，施工前的勘察说明、设计交底、图纸会审等是施工质量控制的一般要求。本条主要参考了《建筑与市政工程施工质量控制通用规范》GB 55032-2022和《市政配套安装工程施工质量验收标准》DBJ50/T-329-2019。
5.1.3  施工现场所用材料、构配件和设备等进场时应进行进场检验，检验合格后方可使用。
5.1.4  安装和调试用的计量器具和检测设备，应经计量检定，校准合格后方可使用，使用时在有效期内。
条文说明：计量器具和检测设备的数据准确与否，关系到正确判断被检测设备和系统的运行状态，以及预期的功能和性能要求。
5.1.5  工程实施应进行工序之间的交接检查，每道工序检查合格后方能进入下道工序的施工。
条文说明：工序交接检验是工程质量控制的重要措施，是质量控制检查的停止点。
5.1.6  隐蔽工程应在下一道工序开工前进行验收，并保存相关的证明影像资料，经验收合格后方可进行下一道工序。
条文说明：隐蔽工程是指管道、线缆等需要覆盖、掩盖的工程。而隐蔽工程覆盖、掩盖后无法检查其工程质量。因此必须在隐蔽工程进行覆盖、掩盖前做好隐蔽部位、所选用的原材料、施工工艺检查验收工作。
5.1.7  施工过程中应做好周边建筑物、道路、管线、景观等设施的保护工作，施工结束后及时恢复路面或植被。
5.1.8  施工过程中应减少对周边道路交通和行人交通的干扰。
条文说明：城市道路交通运行评价关键设施的建设可能会占用城市道路、绿化带和人行道，在施工过程中应做好周边设施的保护工作，同时应优化施工方案，减少施工过程中对道路交通和行人交通的影响。
[bookmark: _Hlk139224229]5.1.9  各种设施、设备应安装牢固、方向合理，应具有相关防水、抗震、防雷、防噪等措施。
[bookmark: _Hlk140226128]条文说明：城市道路交通运行评价关键设施的功能和性能受到安装位置、角度和外部环境的影响，为保证设备的稳定运行，应根据设计和设备的要求安装紧固，方向合理，并做好各种防护措施（防水、抗震、防雷、防噪等）。
5.1.10  城市道路交通运行评价关键设施应遵循“多杆合一”的原则，具备共杆条件时，宜与其他设备进行合杆安装。
条文说明：城市道路交通运行评价关键设施的安装地点周边范围内有已建或待建支撑杆件时，宜考虑公用支撑杆件和综合负载，并确保安全和景观协调。
[bookmark: _Toc142248972]5.2安装调试
5.2.1  环形线圈检测器施工安装中的线槽切割、槽内敷线和填槽应符合《公安交通管理外场设备基础施工通用要求》GA/T 652的相关规定；
[bookmark: _Hlk138930370]5.2.2  地磁检测器施工安装中的定位、钻孔和放置应符合《公安交通管理外场设备基础施工通用要求》GA/T 652的相关规定；
[bookmark: _Hlk139405246]5.2.3  微波检测器安装位置的设置、安装高度的设置、安装角度的设置、软件设置和检验设置应符合《微波交通流检测器的设置》GB/T 26771的相关规定；
[bookmark: _Hlk139405252][bookmark: _Hlk139405257]5.2.4  机动车电子标识读写设备的安装和调试应符合《机动车电子标识读写设备安装规范》GB/T 35785和《机动车射频识别 读写器工程安装要求》DB50/T 529的相关规定。
5.2.5  视频检测器和视频抓拍设备的安装和调试应符合以下要求：
1  摄像机配件和紧固件齐全；
2  安装高度和角度应符合功能设计要求，且不得侵入道路通行净空限界范围；
3  检测区域应避免障碍物的遮挡；
[bookmark: _Hlk139405265]4  环境照度不足时，应设置补光设备，补光设备应符合《交通技术监控成像补光装置通用技术条件》GA/T1202的相关规定；
5  300万相机可覆盖1-2车道，900万相机可覆盖3车道，抓拍相机安装于同向车道正中央；
6  相机的抓拍位置位于抓拍场景的正中央，抓拍图片OSD信息包含时间、地点、设备编号、违章代码、违法行为、防伪码等基础信息。
7  摄像机调试时，应配置好摄像机IP地址、NTP校时、视频通道名称、本地录像记录，查询SD卡状态正常，本地查询图片正常。
条文说明：视频设备的安装应保证正确的识别车辆信息，相机的配件包括高清镜头、SD卡、防护罩、支架等；紧固件包括U型抱箍、抱箍、护罩内部进出线缆、电源、接线排等。安装方向、高度和角度均应符合相应的设计要求，同时避免障碍物的遮挡，当环境照度不足时，应设置补光设备，并符合相应的国家标准。
[bookmark: _Hlk139275803]5.2.6  杆件、管道、基础、窨井、设备机箱、防雷、接地等配套基础设施的施工应符合《公安交通管理外场设备基础设施施工通用要求》GA/T 652的相关规定。
5.2.7  设备安装调试和软件部署完成后，应按设计要求进行系统调试，并进行调试记录。
5.2.7  系统调试完成后，应按相关国家现行规范的规定、设计文件和合同技术条款的要求，进行系统试运行。
5.2.8  系统试运行时间，合同技术条款有约定的按合同约定，但不应少于连续120小时。
5.2.9  系统试运行期间，施工单位应做好试运行记录；同时设计单位、施工单位应配合建设单位建立系统值班、操作和维护管理制度。
5.2.10  系统试运行结束，建设单位应根据试运行记录写出试运行报告。系统试运行报告应包括试运行起止日期，试运行过程是否有故障，故障产生的日期、次数、原因和排除情况，系统功能是否符合设计要求及综合评述。
条文说明：5.2.7~5.2.10主要参考了《市政配套安装工程施工质量验收标准》DBJ50/T-329-2019关于智能工程试运行的相关规定。

[bookmark: _Toc139380760][bookmark: _Toc142248973]6  验收
[bookmark: _Hlk139356501][bookmark: _Hlk135147352]6.0.1  城市道路交通运行评价关键设施的验收应由建设单位组织设计、施工单位以及公安机关交通管理部门参与，验收过程应符合工程验收的相关规定。
6.0.2  城市道路交通运行评价关键设施验收应具备下列条件：
1  完成工程设计文件要求和合同约定的各项内容；
2  完成系统调试，并出具调试报告记录；
3  完成系统自检，并出具系统自检记录；
4  完成系统试运行，并出具系统试运行报告；
5  系统检测合格，并出具系统检测记录；
6  完成技术培训，并出具培训记录。
6.0.3  城市道路交通运行评价关键设施验收应包括下列内容：
1  检查工程安装质量及观感质量；
2  检查系统性能指标的检测记录；
3  复核系统安全及主要功能；
4  检查验收资料；
6.0.4  城市道路交通运行评价关键设施验收时，应核查下列各项质量控制资料，且资料内容应真实、齐全、完整：
1  设计文件和图纸会审记录及设计变更与工程洽商记录；
2  主要设备、器具、材料的合格证和进场验收记录；
3  隐蔽工程检查记录；
4  接地电阻测试记录；
5  绝缘电阻测试记录；
6  系统试运行记录；
7  系统检测记录；
8  其他施工安装测试记录；
9  培训记录和培训资料；
10  系统检测报告；
11  工序交接合格等施工安装记录。
条文说明：本条直接参考引用了《市政配套安装工程施工质量验收标准》3.4.9中智能系统工程验收的内容。
6.0.5  验收结果分为合格和不合格。验收结果判定为不合格的，应整改后重新申请验收。整改后仍不符合要求的，严禁通过工程验收。
6.0.6  城市道路交通运行评价关键设施验收合格后，宜提交基础设施入库成果，包括设施名称、编号和坐标等基本信息，推行设施唯一身份认证管理，可借助二维码、地图等实现设施空间化管理。



[bookmark: _Toc139380761][bookmark: _Toc142248974][bookmark: _Hlk139357873]7  运行维护
7.0.1  运维服务对象应包括构成系统的所有感知设施、网络设施、供电设施、系统软件等。
7.0.2  运维服务内容应包括日常运作、巡检保养、故障修复、升级优化和特殊保障等。
7.0.3  应建立设备监控系统，对设备运行状况和传输线路的性能、通断情况进行主动监控。
7.0.4  应定期对设备进行巡检，检查周期和内容应符合《道路交通技术监控设备运行维护规范》GA/T1043的有关规定。
7.0.5  应建立设备运行维护台账，内容包括设备名称、编号、安装位置、检查验收时间、功能及性能指标、维护派单、维护进度等。
7.0.6  应定期对软件系统运行状态进行巡检，巡检方式为现场巡检或远程巡检，并于巡检完毕后，提供软件系统巡检报告。
7.0.7  应定期进入软件系统对系统服务配置、日志文件等进行检查，掌握软件系统运行状态。
7.0.8  应与设备厂方、用户建立完善的沟通协调机制，提供运维服务报告，包括运维服务日志、故障维修报告、故障总结报告、设备和系统管理报告、系统维护总结报告、系统优化方案报告等。


[bookmark: _Toc430945791][bookmark: _Toc430945685][bookmark: _Toc129680127][bookmark: _Toc139380762][bookmark: _Toc142248975]本标准用词说明

1  为了便于在执行本标准条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下：
1）表示很严格，非这样做不可的：
正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；
2）表示严格，在正常情况下均应这样做的：
正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；
3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的：
正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；
4）表示有选择，在一定条件下可以这样做的：采用“可”。
2  条文中指明应按其他有关标准执行时，写法为：“应符合……的规定（或要求）”或“应按……执行”。
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